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你起來像是中國造大飛機雄心的延伸，又像是中國銀行們太有錢的又一個明證。
忽然間，大小銀行都不約而同地盯上了飛機租賃業務。雖然當事人不情願吐露細節，傳聞中交行、工行、民生和招行都有意開展飛機租賃業務。9月初建行與美國銀行已經獲得批准的合資金融租賃公司，據說也志在租飛機。中行，則是開此風氣之先者。早在去年底，便以9.65億美元將新加坡飛機租賃公司資產負債一併吃下了。
行業分析師們認為，目前中國飛機租賃的供給非常有限，主要租賃資源被幾個國外大公司所壟斷，致使國內對行業定價權和供給方案都「不由自主。」銀行的介入，一方面有助於緩解目前國內航空公司的運力擴張，但自有資金不足的問題。另一方面，則有利於打破外資壟斷。對銀行而言，這也是一個新的利潤增長點。
全球最大飛機製造商和中國最大飛機的供應商也贊成說，商機確實存在。9月18日，波音調高了自己對中國新飛機需求的預測。據估計，未來20年，中國將投入3400億美元購買3400架新商用機。
但銀行監管者對此業務的寄望，更為高遠。中國銀監會主席劉明康在本月中旬的航空租賃高峰會上表示，未來20年中國飛機租賃融資額至少在800億美元以上。壯大國內航空租賃業，不但有利於促銷國產飛機、支持大飛機研發項目，還有利於促進中國與歐美的貿易平衡。
業內專家解釋說，過去中國租賃的飛機是一種跨境租賃，由國外的租賃公司在境外購買，然後在境外出租給中國國內公司。因而只能算作外國公司對中國的服務貿易進口，而不是商品貿易進口。「為了減輕和發達國家的貿易不平衡問題，中國政府抓一下飛機租賃，這也是一個很正確的決定。」 

然而，這種「政府一呼，銀行百應」的模式是否合乎市場經濟的規律，又具不具備有商業可行性呢？飛機租賃並非普通的按揭貸款，對專業性的要求非常高。不但要求熟悉各種機型的性能，還要求對全球飛機市場的把握能力。此外，與飛機製造商之間的淵源也很重要。以堪稱中國和去全球飛機租賃市場頭羊的GECAS為例，除了提供全方位的融資租賃服務，其兄弟公司也是全球飛機發動機的主要生產商之一。
更現實的是，相對於銀行業的熱切，中國並沒有相應的航空專才儲備可以呼應。在新近接受英文媒體Airline Business採訪時，中國民航總局局長的楊元元承認人才匱乏是眼前最大的問題。「中國航空業有超過30萬從業者，」楊元元說，「其中能夠閱讀Airline Business的非常少。」
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